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Objectivos

O presente documento enquadra-se nos trabalhos a desenvolver no Ambito da REVISAO DO PLANO DE
ACESSIBILIDADES DE SESIMBRA (PACS2008), visando apresentar estimativas de trafego para efeitos da Analise
do Ruido na envolvente do Plano de Pormenor da Zona Sul da Mata de Sesimbra (PPZS).

Neste sentido, e seguindo a metodologia ja utilizada em 2004 no contexto do PLANO DE ACESSIBILIDADES DE
SESIMBRA (PACS2004), foram reavaliadas as estimativas de geracéo de trafego do empreendimento e envolvente —
em particular no que diz respeito aos desenvolvimentos perspectivados para o Concelho, mantendo o pressuposto de
concretizacao plena do PDM - a luz de informacgéo mais actualizadas sobre as ocupagdes expectaveis para o
territorio.

Adicionalmente foram desenvolvidos trabalhos ndo contemplados no PACS2004, como seja a modelacao da area de
estudo, o que permite identificar os volumes de trafego por tro¢o nos varios periodos de analise, estimando assim 0s
inputs necessarios a analise de ruido: estimativas do volume de trafego diario global (24h) desagregado nas parcelas
de ligeiros e pesados e por periodos — diurno, nocturno e entardecer — nos tro¢os e horizontes em analise.

Tendo em conta o objectivo do presente documento, e por seguranca de calculo, as estimativas de trafego agora
apresentadas centram-se num cenario mais condicionante em termos de volumes de trafego gerados — Cenario A, que
reflecte total disponibilidade de veiculo proprio qualquer que seja o utilizador. Adicionalmente, e seguindo a
metodologia adoptada no PACS2004, apresentam-se estimativas de trafego para um Cenario B, mais optimista em
termos de solicitacOes na rede viaria, que pressupde que a disponibilidade de Transporte Individual ndo € universal.

Importa por dltimo referir que os resultados agora apresentados decorrem de um cenario de oferta de rede que ainda
nao se encontra totalmente estabilizado, pelo que poderao sofrer alguns ajustamentos a luz de informacao mais
detalhada que se possa vir a obter posteriormente - nomeadamente no que diz respeito ao tragcado e articulacdes do
prolongamento do 1C21, actualmente em estudo pelas Estradas de Portugal S.A..
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Alteracdes face a 2004 - OCUPACAO
AlteracO0es no Empreendimento

Capacidade Aloj. 2004 2008

N° Hoteis 3 3
Quartos de Hotel 600 600
Camas Hotel 1200 1200
N° Aldeamentos 12 11
Unid.Aloj. em Aldeamento 6000 6000
Camas Aldeamento 23800 18200
Camas Totais 25000 19400
Postos de Trabalho 2004 2008
Hotel 120 120
Aldeamentos (Aloj.) 600 600
Aldeamentos (Equip.Obrig.) 360 330
Equip. Complementares 705 705
PTs Totais 1785 1755
Capacidade Equip. 2004 2008
Equip. Complementares 10310 8000
UTil Totais 10310 8000
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*Reducéo do n° de camas oferecidas em 22%, centrando-se essa redug@o em particular nas zonas Poente
(-25%) e Central (-38%) e apenas na oferta em Aldeamento;
«Supressdo de um Aldeamento na Zona Central, mantendo-se o0 n° de unidades de alojamento inalterados (6.000 unidades),

ainda que exista uma redistribuicdo interna do n° de unidades de alojamento por zona — reducéo na Zona Central compensada
por acréscimos nas zonas Poente e Nascente.
*Tipo, n° dos Equipamentos Complementares mantém-se inalterado, reduzindo-se a sua atractividade em proporg¢éo directa da

reducdo do n° de camas;

*Postos de Trabalho sofrem uma pequena redugéo (-2%)
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Alterac6es face a 2004 - OCUPACAO
Alteracoes na Envolvente

Alojamentos Alojamentos

Turisti
£0.000 Urbanos uristicos
” 55.120 55.120
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0
2004 2008 2004 2008
O G- Qt.Conde/C. Sapo | 20.100 | 20.100
O F — Mata de Sesimbra 9600 9600
OE- Lagoa 4.070 4.070
m D - Alfarim 4.740 4.740 2790 930
| C - Azbia 1.080 1.080 1350 290
W B - Santana/Zambujal | 17.640 | 17.640 2150 380
B A-C.de Sesimbra 7.490 7.490 560 280

No processo de revisdo do PDM de Sesimbra apenas se

encontram previstas reducdes no ambito da ocupacéao

turistica. Essas reducdes sdo da ordem das 5.000
unidades de alojamento, centrando-se na zona sul do
Concelho, representando uma deducéo de

aproximadamente 7% face aos acréscimos de alojamentos

totais estimados no PACS2004.

Reducdes contempladas na
Revisao do PDM de Sesimbra *

Em termos populacionais, tal reflecte-se numa redugéo
de aproximadamente 21.300 individuos - cerca de 15%
face as estimativas PACS2004 -— que se repartem
equitativamente entre a populacdo permanente e

flutuante. « %
Populacéo Populagéo
Permanente ** Flutuante
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S 60.000 - ] | 55400 |
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@ 10.000
0
2004 2008 2004 | 2008
B G- QtConde/C. Sapo 20.900  20.900 12.700 | 12.700
O F — Mata de Sesimbra  20.300  14.700 20.300 | 14.700
O E- Lagoa 800 800 4900 | 4.900
m D - Alfarim 8300  6.100 6.800 | 4.600
B C - Azbia 2500  1.200 2300 | 1.100
B B - Santana/Zambujal 20.300  18.800 15.200 | 13.800
B A—C.de Sesimbra 3.000  2.900 3.800 | 3.600

- 2004 corresponde ao PDM vigente a data da elaboracao do PACS e 2008 reflecte os valores disponibilizados pela CMS no &mbito da Revisdo do PDM (30Julho2008)
** _inclui parcela referente a 22Residéncia (Turismo Residencial) nos desenvolvimentos turisticos
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Alteracbes face a 2004 - OCUPACAO

AlteracOes na Envolvente

Assumindo a total concretizacdo do PDM de Sesimbra a
luz dos dados de 2008, a populacdo Total estimada para
0 Concelho de Sesimbra ronda os 188.700 individuos
(residentes e populacéo flutuante). Tal representa uma
reducao da ordem dos 10% face aos volumes estimados
no ambito do PACS2004 (210.000 individuos).
Relativamente a data de conclusdo do empreendimento,
(2021), a reducéo estimada é de aproximadamente 7%.
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Populacao Total Estimada

2001 2011 2021 2031 2041 2051

2004 67900 133.100 169.700 185.900 206.400 210.000
e=ll==2008 67900 127.700 158.500 172.000 185.300 188.700

Acréscimos de Populacéo Total

PACS2008

Evolucao da Populacédo Concelhia

140.000

117.400 120.800

120000 - — — — — — — — = — —

33.600
4 o ____ || 0, |
100.000 90.600 33.600 29%
32%
80.000 - — — — — — — — — 33.600 | - f
37% 29.400 29.400
2504 24%
60.000 58.800 | 29.400 [ T
28.400 28% 9%
29.400 o
s0000 | 47% 9%
20.000 -

2011 2021 2031 2041 2051
H A - Concha de Sesimbra il B - Santana/Zambujal
B C - Azoia O D - Alfarim
OE - Lagoa O F - Mata de Sesimbra

O G- Q.Conde C. Sapo

A data da conclusdo do empreendimento (2021), o
acréscimo populacional da Mata de Sesimbra
representa cerca de um tergo do acréscimo global
estimado para o Concelho de Sesimbra. Estima-se
que o empreendimento nao exceda 20% do
acréscimo global quantificado qualquer que seja 0
ano considerado.
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V ¥V wapgo Alteracdes na Envolvente

Distribuicdo da Populacao Concelhia (PDM100%)

180.000

o000 fggopy A semelhanca do observado no PACS 2004, na plena

140.000 1 concretizacdo do PDM, os maiores contributos populacionais
120000 1 provém dos desenvolvimentos em meio urbano - e em

100000 particular dos desenvolvimentos previstos nas zonas da Quinta

80.000 +

do Conde/Casal do Sapo e Santana/Zambujal — que no seu
32,150 (17%) conjunto representam cerca de 82% da populacao estimada.
77777777777777777777777777 Estima-se que 0s desenvolvimentos turisticos correspondam a

N 2000 | aproximadamente 34.200 individuos, representando cerca de

60.000

Estimativas Populacionais
PDM100% (2008)

40.000 + -

20.000 +— -

° menco  Tumistico | 18% da populagdo estimada. Incluidos nesta categoria, 0s
URBANO o (Espago Agro- . ;. A

(Espago Turistico) L0 ) desenvolvimentos turisticos em espago agro-florestal tém

O G - Qt.Conde/C. Sapo 60.000 0 0 = . . _ 0

e e . 70400 . uma representatllwdade claramente marginal - cerca de 1%

B E- Lagoa 9.250 0 0 da populagéo estimada.

@ D - Alfarim 13.000 1.750 850

B C - Azsia 3.000 0 900

B B — Santana/Zambujal 49.600 500 250 A — C. de Sesimbra 500

B A - C. de Sesimbra 19.650 500 0

B — Santana/zambujal 750

De entre 0s desenvolvimentos turisticos, a Mata

de Sesimbra € a parcela que mais se destaca. O DCA:ijo a5
empreendimento a desenvolver no @mbito do ,

PPZS representa cerca de 2/3 do acréscimo 54 500 M aiso \F - Mata de Sesimbra
populacional da Mata de Sesimbra, 82% e (A 10000 &%
correspondendo por isso a cerca de 10% da \

populacdo estimada no cenério de plena (P9 16200 (1070

concretizacao do PDM.
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Alteracdes face a 2004 - GERACAO

Geracao Diaria do Empreendimento

70.000

60.000 -

Viagens Totais

10.000 -

0

70.000

60.000

30.000

Viagens Internas

10.000 -

50.000 -

40.000 -

30.000 +

20.000 +

2004-DU  2008-DU 2004-FDS 2008-FDS

m Poente @ Central O Nascente

50.000 -

40.000 -

20.000 -

2004-DU  2008-DU 2004-FDS 2008-FDS
m Poente @ Central O Nascente

Viagens Externas

Viagens/dia*
*Reducéo do numero de viagens geradas
diariamente pelo empreendimento da ordem dos
15%, traduzindo-se na supressao de cerca de 9.000
viagens num dia de Fim-de-Semana e de
aproximadamente 7.500 viagens em Dia Util.
A componente das viagens internas ao
empreendimento € a que sofre maiores reducgdes —
cerca de 23%, enquanto que as relacdes com o
exterior se reduzem em aproximadamente 10%.
*As maiores variag0es observam-se nas zonas
Poente e Central

70.000

60000 +--------"-"-"-""“"""-
50.000 -
37.700
40.000 -
30.000 +
20.000 -

10.000

0 4

2004-DU 2008-DU 2004-FDS 2008-FDS

m Poente @ Central O Nascente

* - Comparacdes estabelecidas relativamente ao Cenario A (Disponibilidade total de veiculo proprio)
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ot Geracao Diaria do Empreendimento

*Reducdo do numero de veiculos gerados diariamente
pelo empreendimento da ordem dos 15%,
correspondendo a valores da ordem dos 4.000 veiculos
em Dia Util e 5.000 veiculos ao Fim de Semana.

+A componente das relagOes internas ao
empreendimento € a que sofre maiores reduces
traduzindo-se na supresséo de 3.000 a 3.500 veiculos
diariamente em circulagéo.

+Adicionalmente reduz-se a geracgao para o exterior do
empreendimento em cerca de 1.000 a 1500 veiculos
diarios.

50.000

40.000 -

30000 f-cmom

20.000 -

Veiculos Internos

10.000 +

2004-DU  2008-DU 2004-FDS 2008-FDS

W Poente @ Central O Nascente

Veiculos Totais

Veiculos Externos

Vd - *
Veiculos/dia

50.000
40.000 - 33.600
30.000 -
20.000 -
10.000 +

0 -

2004-DU 2008-DU 2004-FDS 2008-FDS

50.000

W Poente @ Central O Nascente

40000 b

30.000 -

20.000 | 16.300

2004-DU

* - Comparacdes estabelecidas relativamente ao Cenario A (disponibilidade total de veiculo préprio)

15.000

2008-DU

19.400 17.900

2004-FDS 2008-FDS

B Poente @ Central O Nascente
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Alteracdes face a 2004 - GERACAO

Geracao Diaria da Envolvente

100.000

90.000 -

80.000 -

70.000 -

© 60.000 -
3
S
= 50.000 -
N~
()
>
40.000 -
30.000 -
20.000 -
10.000 -
O |
2011 2021 2031 2041 2051
0O 2004-DU 32.800 54.000 61.800 70.700 72.700
m 2008-DU 33.000 54.000 60.400 67.700 69.700
@ 2004-FDS 20.500 40.100 46.100 52.800 54.200
| 2008-FDS 20.700 40.000 44.400 49.100 50.600

Concelho de Sesimbra

Estimam-se reducdes da ordem dos 2 a 4%
no que diz respeito as estimativas para Dia
Util, enquanto que nas estimativas para Fim-
de-Semana sdo expectaveis reducdes mais
acentuadas — 4 a 7%.

Em qualquer dos casos essas redugdes so
sao visiveis a longo prazo — 2021 em diante.
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Classes de Utilizadores

Seguindo a metodologia desenvolvida no @mbito do PACS2004, a estimativa de viagens produzidas foi realizada
tendo em conta 0s comportamentos médios previstos para 0s utilizadores dos empreendimentos, comportamentos
esses que serdo necessariamente fungédo do tipo de utilizador em causa e do motivo da viagem, e definem os
segmentos de procura considerados. Por forma a obter um valor indicativo do acréscimo de volumes de trafego que
poderdo vir a solicitar as infraestruturas viarias da zona de estudo, 0 nimero de viagens estimado foi convertido em
veiculos através da consideracao de taxas de ocupacao diferenciadas para os diversos segmentos de procura
considerados.

Deste modo, na estruturacdo do problema, consideraram-se as seguintes Classes de Utilizadores:

Utilizadores Internos, ou seja, 0s que efectuam estadia no interior do empreendimento. Dentro desta
classe, considera-se fundamental discriminar os utilizadores afectos aos alojamentos de 22 Residéncia
(turismo residencial), e os utilizadores afectos aos alojamentos turisticos (hotéis e aldeamentos),
denominados para este efeito por Turistas, uma vez que se considera que, em alguns casos, terdo
comportamentos diferenciados face as actividades que Ihes sdo oferecidas no empreendimento e na
sua envolvente;

Utilizadores Externos, aqueles que, embora ndo efectuando uma estadia nos empreendimentos,
usufruem das actividades por estes proporcionadas (equipamentos colectivos, zonas comerciais e de
lazer). Nesta classe de utilizadores optou-se por discriminar dois tipos de utilizadores, os afectos
fundamentalmente as zonas de alojamento - Visitantes -, e 0s afectos as actividades com atractividade
externa a instalar no interior dos empreendimentos (zonas comerciais e equipamentos localizados em
zonas publicas dos empreendimentos) — Outros Utilizadores Externos;
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Disponibilidade de Veiculo Proprio

Os resultados apresentados anteriormente — e adiante identificados como Cenario A -, tEém como pressuposto que
existe total disponibilidade de acesso a veiculo prdprio, ou seja, todos utilizadores do empreendimento terdo, em
principio, oportunidade de efectuar todo o tipo de viagens em transporte individual. Deste modo, ndo se encontram
aqui contabilizados os impactes decorrentes de parte dos utilizadores internos do empreendimento — com especial
énfase para os Turistas — poderem recorrer a sistemas de transporte alternativos para aceder ao empreendimento e
posteriormente efectuarem as suas viagens diarias a partir deste em transporte colectivo.

Adicionalmente apresentam-se resultados para um Cenario B, mais optimista em termos de impactes de trafego, no
qual se admite que parte dos utilizadores do empreendimento ndo dispde de viatura propria, mas gue nao sao
expectaveis alteracfes substanciais no sistema de transporte colectivo actual, de forma a torna-lo suficientemente
atractivo para que existam transferéncias modais efectivas.

As taxas de disponibilidade de veiculo proprio consideradas para cada um dos cenarios analisados séo as
seguintes:

Cenério A Cenério B

22 Residéncia
Turistas
Outros
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fﬁ{m QDC7 Geracéao Diaria do Empreendimento

Q Assumindo que nem todos
S CenarioB os utilizadores disporéo de
§ veiculo proprio (Cenério B),
— Cendrio A a Geracdo Diaria Média
Global (relagdes internas e
com o exterior) contabiliza-
® se em 19.300 veiculos/dia,
+ Cenario B . ~
S Ou seja uma reducao
O i global da ordem dos 19%
enario A
face aos 23.800
veiculos/dia estimados na
Q ] situacéo de total
c , . . R ,
G Cendrio B . 3500 disponibilidade de veiculo
o | proprio (Cenério A).
Cenario A - 4.300
0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 A Zonha Central €a q~ue
sofre menores reducdes
-1H0,
Poente Central Nascente (-15%) uma vez que esta
Cenario A Cenario B Cenario A Cenario B Cenario A Cenario B depende em menor graU
mNocturno 530 430 1.080 900 1.300 1040 das viagens efectuadas por
mEntardecer 480 390 980 820 1.180 940 utilizadores com estadia no
mDiumo 3.330 2.670 6.770 5.650 8.120 6.490

empreendimento.
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Estimativas de Trafego para efeitos de Analise de Ruido
Geracao Media Horaria do Empreendimento

Cenario A
(Disponibilidade Total)

Cenario B
(Disponibilidade Condicionada)

700

600 ~

500 ~

1.400 ve

ic/h

e
S T o J e g e | et
S
S 300 -
> Ve
200 - - 370-veic/h---
HE HEm  Hes @ e mb |
0 ,
Média do Dia Periodo Diurno Periodo de Entardecer Periodo Nocturno
W Poente 180 260 160 70
@ Central 370 520 330 140
O Nascente 440 620 390 160
600
1.140 veic/h
BOO -~ == =
400 + - - - - o R
g 810 veic/ 710 veic/h
3 300 |
°
> 200 |
100 -
0 ) . . . ’
Média do Dia Periodo Diurno Periodo de Entardecer Periodo Nocturno
W Poente 150 210 130 50
@ Central 310 430 270 110
O Nascente 350 500 310 130

Assumindo que existirem
condicionamentos a
disponibilidade de Veiculos
Proprio (Cenario B), a
Geracao Horaria Média Global
(relacOes internas e com 0
exterior) passa a contabilizar-se
em aproximadamente

810 veic/h, o que representa
uma reducéo de
aproximadamente 20% face
ao Cenario A.

Em termos da sua reparticao
por periodo de referéncia,
constata-se a seguinte
reparticao:

» Cerca de 1.140 veic/hora em
Periodo Diurno (07h00-20h00);
*Aproximadamente 710
veic/hora em Periodo de
Entardecer (20h00-23n00)
Sensivelmente 290 veic/hora
em Periodo Nocturno (23h00-
07h00)
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:M,ay QDC7 Geracéao Diaria da Envolvente (2021)

70.000 T T T T
62.300 64.200 g | |
60000 - - __________55.800 | G - Qt.Conde/C. Sapo o ; ; ;
=t ' : | | |
= 49.950 | ‘ | | !
O 50.000 & — — — — — — — ! ! ! \ w
= * :
B O 400004 ----——- i I F - Mata de Sesimbra 1
[a) AN
5 9 29.450 ] ; ; ; ;
O 3000 oo u L
2 g o | | | |
S A E- Lagoa N | | | |
L 20.000 H L — | | | |
() | | | |
> f | | | |
10.000 = =) | | | |
D - Alfarim & 5’, : : : :
04 — N I I I |
2011 2021 2031 2041 2051 | ! ! ; ;
B G- Qt.Conde/C. Sapo|  9.350 11.050 11.050 11.050 11.050 58 | | | |
O F — Mata de Sesimbra | 13.850 27.700 27.700 27.700 27.700 C - Azdia ] = | | | |
DE- Lagoa 1.050 1.250 1.250 1.250 1.250 < | | | |
@D - Alfarim 550 1.250 2.350 3.300 3.300 1 s | | | |
mC- Azéia 450 800 1.150 1.150 1.150 B — Santana/zambujal g g | | I Diurno
m B - Santana/Zambujal |  2.600 5.950 10.350 15.850 17.750 0 g | | B Entardecer
m A - C. de Sesimbra 1.600 1.950 1.950 2.000 2.000 1 | | B NoGtumo
| o | | T [
A — C. de Sesimbra §§ : : : :

A 1A11 4 1 i \ | | | |
Geragao Diaria Média Global contabiliza-se em 2021 em J | 1 1 1 1
49.950 veiculos e 55.800 veiculos em 2031, estimando-se ° 5000 10000 15000 20000 25000 30000

. ’ B - G-

as Segl“ntes Ordens de grandeza por perIOdo 2021 ge_si(r;.bdrz Santana/Za| C-Azéia D -Alfarim E- Lagoa Fs_e’:::;ge Qt.Conde/C.
’ mbujal Sapo
» Cerca de 32.200 a 42.800 veiculos encontram-se afectos ioom 20 7 | w0 w0 10 ss0 | i
ao Periodo Diurno (O?hOO_ZOhOO) mEntardecer 210 660 90 140 140 3.070 1.230
! @ Diumo 1.490 4570 610 950 970 21.220 8.470

«Aproximadamente 5.500 a 6.200 veiculos séo gerados no
Periodo de Entardecer (20h00-23h00)

*A geragdo dos restantes 6.100 a 6.700 veiculos processa- ot e e o eer P © Empreendimento
se no Periodo Nocturno (23h00-07n00)



Estimativas de Trafego para efeitos de Analise de Ruido
Geracao Média Horéaria da Envolvente

2.000
o0 e Geracdao Horaria Média (relages com o exterior)
c 1 2080veicth M 1850veich contabiliza-se em aproximadamente
s 2.080 veic/h em 2021 e 2.330 veic/h em 2031,
I T [ reoveic/h 1 sendo que as zonas da Mata de Sesimbra e
0] Qt.Conde/Casal do Sapo sédo as mais
, Média do Dia Diurmo Entardecer Nocturno condicionantes, acrescendo-se ainda a zona de
W A-C.de Sesimbra 80 110 70 30 . .,
B B — Santana/Zambual 250 350 220 90 SantanajZambuJa| jaem 2031.
B C - Azbia 30 50 30 10
m D - Alfarim 50 70 50 20
O E- Lagoa 50 70 50 20
B F — Mata de Sesimbra 1.150 1.630 1.020 420
@ G - Ot.Conde/C. Sapo 470 660 410 170
i;’;’i: | I 3.290 veic/h
0l 2330veicch B 2.060 veic/h

Em termos da sua reparticdo por periodo de
sequi

referéncia, estimam-se as seguintes ordens de
grandeza:

« Cerca de 3.000 a 3.300 veic/hora em Periodo
Diurno (07h00-20h00);

«Aproximadamente 1.800 a 2.100 veic/hora em
Periodo de Entardecer (20h00-23h00)
«Sensivelmente 700 a 900 veic/hora em Periodo
Nocturno (23h00-07h00)

1.400 -
1.200 -
1.000
800 +
600 -
400 -
200 +

Veic/hora

860 veic/h

Média do Dia Diurno Entardecer Nocturno
B A - C.de Sesimbra 80 110 70 30
W B — Santana/Zambujal 430 610 380 160
B C - Azbia 50 70 40 20
B D - Alfarim 100 140 90 40
O E- Lagoa 50 70 50 20
B F — Mata de Sesimbra 1.150 1.630 1.020 420
O G - Ot.Conde/C. Sano 470 660 410 170




2 Estimativas de Trafego para efeitos de Analise de Ruido
}/ /W DC7 Zonamento

A area modelada compreende o Concelho de Sesimbra estendendo-se as zonas envolventes dos

concelhos vizinhos.
O zonamento utilizado é constituido por 56 zonas, das quais 21 correspondem ao Concelho de
Sesimbra e 13 dizem respeito a origens/destinos exteriores a zona de analise.

O empreendimento é subdividido em 3 zonas.
O acesso ao empreendimento assume-se condicionado,
nao existindo articulacéo interna entre as zonas Central
e Nascente.

dependente de um ponto de acesso ao exterior:

Zona Poente PPZS (EN378)
Zona Central PPZS (EN378)
Zona Nascente PPZS (Almocreves)

As deslocacdes internas ao empreendimento foram
suprimidas no processo de afectacdo, uma vez que se
entendem integralmente suportadas por um sistema de
transporte colectivo interno que serve as suas trés zonas .

(3]



Rede Modelada

/?26 Estimativas de Trafego para efeitos de Analise de Ruido
.::.-iwway go

Em qualquer dos anos de analise
consideraram-se operacionais as
seguintes infra-estruturas de transporte
de carécter regional:

*|C32/CRIPS;

Ponte Chelas-Barreiro.

No que diz respeito a oferta viaria local,
destaca-se a alteracéo do tracado do
troco nascente da circular, considerada
agora como prolongamento do IC21,
admitindo-se articulagcbes com as
seguinte vias:

CRIPS; IP7/A2;

*EN10 (Negreiros) EN378(Areeiros)

As redes dos dois periodos em analise

diferem da existéncia do tro¢o Poente da
Circular, que néo se considera concluida
a data de conclusédo do empreendimento

FOGUETEIRO

ALTO DAS
VINHAS

ALMOINHA

COVA DA
RAPOSA

P.ABRIGO
SESIMBRA

2021

FOGUETEIRO

NEGREIROS

ALTO DAS
VINHAS

ALMOINHA

COVA DA
RAPOSA

P.ABRIGO
SESIMBRA

2031
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Estimativas Trafego para efeitos de Analise de Ruido
Impactes

Alto das Vinhas

Situacao Actual (2008)

Trafego Médio Diario (TMDA)

Link Ligeiros Pesados Total
1 12.600 1.660 14.260
2 12.600 1.660 14.260
3 11.780 1.420 13.200
4 11.340 1.270 12.610

Trafego Médio Horério (TMH)

Link Via Lango Periodo Diurno (07h00-20h00) Periodo Entardecer (20h00-23h00) Periodo Nocturno (23h00-07h00)
Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros | Pesados | Total
1 Marco do Grilo - PPZN 740 100 840 470 30 500 190 30 220
2 N378 PPZN - Areeiros 740 100 840 470 30 500 190 30 220
3 Areeiros - PPZS 690 90 780 440 30 470 180 20 200
4 PPZS - Carrasqueira 670 80 750 420 30 450 170 20 190




Estimativas Trafego para efeitos de Analise de Ruido
Impactes — Cenario A

V2G
¥ way2go

Data de Conclusao (2021)

Link : _Tréfego Médio Diério (TMDA)
Ligeiros Pesados Total
1 28.550 2.930 31.480
2 30.430 2.940 33.370
@) 3 30.870 2.920 33.790
4 24.880 2.480 27.360
5 11.700 1.280 12.980
6 12.860 1.190 14.050
7 17.960 1.240 19.200
8 2.390 110 2.500
9 6.820 330 7.150
10 5.840 280 6.120
Trafego Médio Horario (TMH)
Link Via Lanco Periodo Diurno (07h00-20h00) Periodo Entardecer (20h00-23h00) Periodo Nocturno (23h00-07h00)
Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total
1 Marco do Grilo - PPZN 1.680 180 1.860 1.060 60 1.120 440 50 490
2 N3T8 PPZN - Areeiros 1.790 180 1.970 1.120 60 1.180 470 50 520
3 Areeiros - PPZS 1.820 180 2.000 1.140 60 1.200 470 50 520
4 PPZS - Carrasqueira 1.470 150 1.620 920 50 970 380 40 420
5 Estrada dos Almocreves Casal do Sapo - PPZS 690 80 770 430 30 460 180 20 200
6 PPZS - Alto das Vinhas 760 70 830 480 20 500 200 20 220
7 Prolongamento 1C21 Areeiros - Negreiros 1.060 80 1.140 660 20 680 280 20 300
8 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Poente 140 10 150 920 0 90 40 0 40
9 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Central/Nascente 400 20 420 250 10 260 100 10 110
10 Acesso Nascente PPZS Est.Almocreves - PPZS Central/Nascente 340 20 360 220 10 230 90 10 100




fecj Estimativas Trafego para efeitos de Analise de Ruido
| Mt Impactes — Cendrio A

Pleno Funcionamento (2031)

Link Trafego Médio Diario (TMDA)
Ligeiros Pesados Total
1 30.960 3.300 34.260
2 32.370 3.290 35.660
® 3 33.630 3.110 36.740
4 27.690 2.690 30.380
5 12.150 1.120 13.270
6 13.110 1.020 14.130
7 14.520 1.190 15.710
8 2.390 110 2.500
9 6.820 330 7.150
10 5.840 280 6.120
——
Trafego Médio Horéario (TMH)
Link Via Lanco Periodo Diurno (07h00-20h00) Periodo Entardecer (20h00-23h00) Perfodo Nocturno (23h00-07h00)
Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total
1 Marco do Grilo - PPZN 1.820 210 2.030 1.140 70 1.210 470 50 520
2 N378 PPZN - Areeiros 1.910 210 2.120 1.200 70 1.270 500 50 550
3 Areeiros - PPZS 1.980 190 2.170 1.240 60 1.300 520 50 570
4 PPZS - Carrasqueira 1.630 170 1.800 1.020 50 1.070 420 40 460
5 Casal do Sapo - PPZS 720 70 790 450 20 470 190 20 210
Estrada dos Almocreves
6 PPZS - Alto das Vinhas 770 60 830 480 20 500 200 20 220
7 Prolongamento 1C21 Areeiros - Negreiros 860 70 930 540 20 560 220 20 240
8 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Poente 140 10 150 90 0 90 40 0 40
9 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Central 400 20 420 250 10 260 100 10 110
10 Acesso Nascente PPZS Est.Almocreves - PPZS Central/Nascente 340 20 360 220 10 230 90 10 100




f2C7 Estimativas Trafego para efeitos de Analise de Ruido
| Mt Impactes — Cenario B

Data de Conclusao (2021)

Link Trafego Médio Diério (TMDA)
Ligeiros Pesados Total
1 27.960 2.970 30.930
2 29.660 2.970 32.630
@) 3 29.520 2.890 32.410
4 23.970 2.480 26.450
5 12.000 1.260 13.260
6 12.690 1.160 13.850
PPZS Nascente
-Nmocrms 7 17.650 1.290 18.940
8 1.960 100 2.060
9 6.040 300 6.340
10 4.780 230 5.010
——
Trafego Médio Horario (TMH)
Link Via Lanco Periodo Diurno (07h00-20h00) Periodo Entardecer (20h00-23h00) Perfodo Nocturno (23h00-07h00)
Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total
1 Marco do Grilo - PPZN 1.650 190 1.840 1.030 60 1.090 430 50 480
2 N378 PPZN - Areeiros 1.750 190 1.940 1.100 60 1.160 460 50 510
3 Areeiros - PPZS 1.740 180 1.920 1.090 60 1.150 450 50 500
4 PPZS - Carrasqueira 1.410 150 1.560 890 50 940 370 40 410
5 Casal do Sapo - PPZS 710 80 790 440 30 470 180 20 200
Estrada dos Almocreves
6 PPZS - Alto das Vinhas 750 70 820 470 20 490 190 20 210
7 Prolongamento IC21 Areeiros - Negreiros 1.040 80 1.120 650 30 680 270 20 290
8 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Poente 120 10 130 70 0 70 30 0] 30
9 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Central/Nascente 360 20 380 220 10 230 90 10 100
10 Acesso Nascente PPZS Est.Aimocreves - PPZS Central/Nascente 280 10 290 180 10 190 70 0 70




f2C7 Estimativas Trafego para efeitos de Analise de Ruido
| Mt Impactes — Cenario B

Pleno Funcionamento (2031)

C Link __Trafego Médio Diario (TMDA)

Ligeiros Pesados Total
1 31.030 3.200 34.230
2 32.130 3.180 35.310
@) 3 32.630 3.080 35.710
4 27.140 2.680 29.820
5 11.650 1.100 12.750
6 12.330 1.000 13.330
7 14.620 1.090 15.710
8 1.960 100 2.060
9 6.040 290 6.330
10 4.780 230 5.010

Trafego Médio Horario (TMH)

Link Via Lango Periodo Diurno (07h00-20h00) Periodo Entardecer (20h00-23h00) Periodo Nocturno (23h00-07h00)

Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total
1 Marco do Grilo - PPZN 1.830 200 2.030 1.150 60 1.210 480 50 530
2 N378 PPZN - Areeiros 1.890 200 2.090 1.190 60 1.250 490 50 540
3 Areeiros - PPZS 1.920 190 2.110 1.210 60 1.270 500 50 550
4 PPZS - Carrasqueira 1.600 170 1.770 1.000 50 1.050 420 40 460
5 Estrada dos Almocreves Casal do Sapo - PPZS 690 70 760 430 20 450 180 20 200
6 PPZS - Alto das Vinhas 730 60 790 460 20 430 190 20 210
7 Prolongamento IC21 Areeiros - Negreiros 860 70 930 540 20 560 220 20 240
8 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Poente 120 10 130 70 0 70 30 0 30
9 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Central 360 20 380 220 10 230 20 10 100
10 Acesso Nascente PPZS Est.Almocreves - PPZS Central/Nascente 280 10 290 180 10 190 70 0 70




Estimativas Trafego para efeitos de Analise de Ruido
Impactes — Cenario O

V2G
¥ way2go

SEM Empreendimento - 2021

Link Trafego Médio Didrio (TMDA)
1 Ligeiros Pesados Total

1 27.860 3.010 30.870
2 27.360 2.960 30.320
@) 3 24.640 2.790 27.430
4 23.980 2.630 26.610
. 5 0 0 0

NOTA: admitem-se
implementados 0s 6 0 0 0
restantes 7 14.250 1.000 15.250
desenvolvimentos o 0 0 0

considerados na
arrasqueira
envolvente para este 9 0 0 0
horizonte de analise 10 0 0 0
——
Trafego Médio Horario (TMH)
Link Via Lango Periodo Diurno (07h00-20h00) Periodo Entardecer (20h00-23h00) Periodo Nocturno (23h00-07h00)
Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total
1 Marco do Grilo - PPZN 1.640 190 1.830 1.030 60 1.090 430 50 480
2 - PPZN - Aregiros 1.610 180 1.790 1.010 60 1.070 420 50 470
3 Areeiros - PPZS 1.450 170 1.620 910 60 970 380 40 420
4 PPZS - Carrasqueira 1.410 160 1.570 890 50 940 370 40 410
5 Casal do Sapo - PPZS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Estrada dos Almocreves

6 PPZS - Alto das Vinhas 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 Prolongamento IC21 Areeiros - Negreiros 840 60 900 530 20 550 220 20 240
8 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Poente 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Central/Nascente 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
10 Acesso Nascente PPZS Est.Almocreves - PPZS Central/Nascente 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estimativas Trafego para efeitos de Analise de Ruido
Impactes — Cenario O

Casal do Sapo

SEM Empreendimento - 2031

Link Trafego Médio Didrio (TMDA)
1 Ligeiros Pesados Total

1 28.900 3.350 32.250

2 28.470 3.300 31.770

@) 3 26.230 3.010 29.240

4 25.510 2.840 28.350

. 5 0 0 0

NOTA: admitem-se
i 6 0 0 0
implementados os
restantes 7 14.470 1.090 15.560
desenvolvimentos o 0 0 0
considerados na
arrasqueira
envolvente para este 9 0 0 0
horizonte de analise 10 0 0 0
——
Trafego Médio Horario (TMH)
Link Via Lanco Periodo Diurno (07h00-20h00) Periodo Entardecer (20h00-23h00) Periodo Nocturno (23h00-07h00)
Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total Ligeiros | Pesados Total
1 Marco do Grilo - PPZN 1.700 210 1.910 1.070 70 1.140 440 50 490
2 \578 PPZN - Areeiros 1.680 210 1.890 1.050 70 1.120 440 50 490
3 Areeiros - PPZS 1.550 190 1.740 970 60 1.030 400 50 450
4 PPZS - Carrasqueira 1.500 180 1.680 940 60 1.000 390 50 440
5 Casal do Sapo - PPZS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Estrada dos Almocreves

6 PPZS - Alto das Vinhas 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 Prolongamento 1C21 Areeiros - Negreiros 850 70 920 530 20 550 220 20 240
8 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Poente 0 0 0 0 0 0] 0 0 0
9 Acesso Poente PPZS PPZS (N378) - PPZS Central/Nascente 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 Acesso Nascente PPZS Est.Aimocreves - PPZS Central/Nascente 0 0 0 0 0 0 0 0 0




